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» Z-s motorok a 2001-tol

* Jeladdk a kepen.




 Gyujtas kimaradas érzékelés
* Inditasnal ,kompresszio-méres”
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Twinport helyzet
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Tapfesziiltségek (biztositékok, relék)







EKP

P=3,8 bar

Hibajelenség:
*Nehezen indul
*Szegény keverék
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Twinport szelep

Cél: Uzemanyag megtakaritas.
Kozvetlen befecskendezéshez képest:
Vi koltség, %1 megtakaritas .

Az tizemanyag megtakaritds dtlagosan
6%, max. 23%-ot.

Twinport szelep 4300 1/min fordulatnal
nyit.

(terhelés-motorfordulatszam
fiiggvényében az tizemi pontnal,

o menetsebesség jelnél zarva)

A részterhelési tartomanyban szegényit,
kipgaz utdkezelést (NOx) nem igényel,
mert ezen tizemallapotba max 30%
visszavezetésre kertl a kipgazbol.

Részterhelés:

Szabalyzonal vakuum van.

Szelep zarva, leveg6 csak a perdiileti
csatornan keresztiil jut be (+EGR).
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Twinport szelep

R=20-40 ohm

Jelado:

Zart szelep
R=870 ohm
Nyitott szelep
R=2230 ohm

2006-0s évtol
nincs érzékelo fej:
*Tech-2 nincs
kommunikacio
Ugyfél panasz
alapjan
diagnosztizalhato



Twinport szelep

Teljes gaznal nincs elég teljesitmény:
Csappantyu zart helyzetben beragadt




Twinport szelep

Kopogo dizeles hang, egyenlétlen
alapjarat—> ,nem gyari” megoldas
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~ feszlltség
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REF

BYPASS

ESH

Hibahely behatarolas D4T |85 |83
Nedves kéz technika

A B B Kébelcsatlakoz6

Probléma: |
+ Elégyyjtas nem allithato be
* Nincs befecskendezés, mig
gyujtas és ti.a. nyomds OK

o2 NYI’ASS



Gyujtotranszformator




Leveg6 mennyiség méré (lIégtomeg-aram mérés)

% ???2???
Fiitéelem ?22_?2?2
L

’? H&meérseklet erzékeldk M

Visszaaramlast mér
Méré6furaton aramlik at
Flt6elem kozépen,
meérdszondak kifelé
Nincs légaram Ti=T2
Ql van Ti<T2

U gyujtas=1V
U alapj.<1,6 V
Ugaz=4V
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LevegO-mennyiség mero
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Kimeneti fesziltség
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Levegé mennyiség méro (szivocsé -nyomas mérése)

p(bar)



Befecskendez6 szelepek

an, M3nag '
ge -5 ¥

Pt y
4



4 lyuk, 2-2 a szelepre
Hossztengely adott

Szekvencialis vezérlés, ha vez. jelad6 elmegy 720 FT-ként
R=12-20 ohm

L€009287
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Lagy inditasu toltés

www.elstock.dk

BUBLRD 0505

BUWHO050.1%

—l

TOTLTITOTH
S0TH

BUBLRD 050,15

|_| BUKHO50.15

| } BUNHO0IS

]

Znom

+ ZITOTLTITOTH 1PB) SRS

T - ZITOTLTITOTH
===

I

I

®
- _Jmis

>
>

=) 7 g S 1o 1



http://www.elstock.dk/

Diagnosztikai csatlakozod




Diagnosztikai csathkL/ ;

112 aktivalas:
fék+gaz+gyujtas

ABS ECU-val CAN-es
kommunikacio

Motorhaz
elektronikai

_ modulon keresztiil
. . 4 [@ninlthilell

1
i

megistetcd HyperCam 2

Idegen radio nem diagnozisképes, azaz
19-s érintkez6 masként bekotott. Ebben
az esetben az ECU nem kiolvashato.
Radidcsere, illetve a barna/fehér kabelt
elvagni, szigetelni.




Diagnosztikai csatlakozo =
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Klima kompresszor kapcsolasa

ECU a klimat egyes esetekben kikapcsolja:

P>12 bar, motor fordulatot emel.

Z14%ELJZ14%EP motor




Elektronikus gazpedal

f;ﬁnpélh;iémmog-dn.

D2 szenzor, B1S1

D2 szenzor, B1S2
ROvid tavu ua.korr.B1
Dlajcseréig hatral.ido
plajnyomas

E1l

E22 B34 E21B5 E37 B4

M GASOLINE ASTRAH 1.4 E MOTOR ELEKTRONIKA (Z14XEP)

Akkufeszultseg
azpedal APP1 érzékelo
azpedal APP2 érzékelo

Pedalhelyz.szamitas

TP 1 érzékelo (fojt.szel.

TP 2 érzékelo (fojt.szel.

Kalk.fojt.szel.helyz.

Fojtosz. modul jel

uz.agszivattyu vez. relé

Alapj. pozicié gazpedal

|R<C<C <<
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Olajnyomas kapcsolé-és hiit6folyadék hémérséklet jelado

=
=
g
£
g

+

Ut<1,25 V (ha T>85 C)

Z16XEP a vezerld egyseég nem mukodteti
a hatéventilatort-> atprogramozas



Vezérmiitengely helyzet jeladé
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Szelepszarnal szorul
Jhuzva.

zaras. Kipufogégaz
vizsgalata segit a diag



Fotengely fordulatszam jeladd
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R= 800-1200 ohm
Inditozas u>1 Vac

10ms-DIY
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Kopogas szenzor

kopogas megjelenése
kopogas megsziinte
kopogas megjelenése

el6gyujtas

1 - Rezgd tomeg 4 - Erintkezd feliiletek
2 - Ontvényhdz 5 - Elektromos

Kopogés megsziinte )10 0 ) o
i [ 0 2 I o e
10 00

3 - Piezoelem csatlakozds

ECU szitir. Pozitiv jel esetén beazonositja a hengert, csokkent el6gyujtast, majd o,4
fokonként visszaadja.



Fojtoszelep egység
R=1,5 ohm
Um=Utap és 3,5V

A23=0,7-0,8 V
A23 (max)=4V

A39=4,2-43V
A39 (max)=1V

Tisztitas

El

ASE AZIAI0




R2,3= 1150 ohm
~ R2,6=750 0hm (zarva)
.‘ R2,6= 1500 ohm (nyitva)
R3 5= 650 ohm (zdrva)
= 1450 ohm (nyitva)
1500 ohm (zdrva)
550 ohm (nyitva)



M GASOLINE ASTRAH 1.4 MOTOR ELEKTRONIKA (Z14XEP)

433n M3Ts

v e - E——

— +
Gazpedal APP1 ¢nmufe 1088V U.?Sus ,mm i
Gazpedal APP2 érzékelo 0.49V
Pedalhelyz.szamitas 0 %
TP 1 érzékelo (fojt.szel. 0.74V
TP 1 érzékelo (fojt.szel. 4.28V
Kalk.fojt.szel.helyz. 4 %
Fojtosz. modul jel 14 %
ECU alt.beall.alapj.fsz. 775 Rpm
Motor ford.sz. 784 Rpm S U S
Termofilmes légtomeg-érz. 148V ‘a.-ll un'mm'-o': .‘."..Ii!.'._ﬁ‘ir.. B;' i.i.&

ermofilmes légtémeg-érz. 8 kg/h
Beszivott levego hom. 2,19V
Beszivott levego hom. 52

A B CONTRAST
MovE = | mouE = s

MOTOR ELEKTRONIKA (Z14XE}

azpedal APP2 érzékelo
edalhelyz.szamitds 10 %
P 1 érzékelo (fojt.szel. 094 V
P 1 érzékelo (fojt.szel. 4.08 V
alk.fojt.szel.helyz. 9 %
ojtosz. modul jel 32 %
CU alt.beall.alapj.fsz. 775 Rpm
otor ford.sz. 3142 Rpm
ermofilmes légtémeg-érz. 203 V
ermofilmes légtémeg-érz. 28 kg/h
beszivott levego hom. 223 V
beszivott levego hom. 9 <
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Kipufogdgaz visszavezetod szelep (EGR)
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Oxigén szenzorok

Sensor 1 Sensor2

—

Rf=13-18 Q)
U=0,6 V



Parolgasi Emissziot Csokkentd Rendszer (EVAP)

1996 ota keril kialakitasra. /Honnan indultunk?/

A diagnosztikai rendszer felismeri ha az tizemanyag-g6z szivarog.
Hibakodot general és a muszerfali lampat bekapcsolja.

A tobb féle szénhidrogén egy része konnyen parolog(pl. aldehidek,
aromas vegytiletek) és a napfény hatasara megindulo fotékémiai reakcio
oka a szmog.

A parolgas folyamatos (napi 24 6ra), akkor is, ha nem hasznaljuk a
jarmuvet.

Egy tliszuirasnyi rés is bezavar a rendszer tesztelése sordn, ezt nehéz
vizudlisan észlelni.—> Asvanyi alapt olajgéz (fiist) a rendszerbe 1,05-1,1
bar nyomassal.

Ehhez is lehet adalékolni UV szinez6t.

Miikodés kozbeni tesztciklusokhoz az U.a. mennyiség 15%-85% kozotti.



Spulleitung
Tankentliftungsventil
Beluftung
Aktivkohlebehalier
Tankentliftungsleitung
Tank

Steuerventil

Steuerleitung
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Tanksapka

Tagulasi rész

Levalasztas

Po440-t6l










= Testmode:0A Temp 7.5° 14.45
Dizt-RC: 0.000m/=

speed:  Okm/h

Coolant: 29°C |ce-Enable: 0N
Senszar: 8.0°C lce-Active: OFF
Display: 15°C [ee ol OFF

= Testmode: Heater -15° 16:30 '™ [levinode BO 137 14:48
HW: D3.08//0511 2010 Inj-RC: 0.245ml{s Range: 149%m
Bl J5.040007/04801 it -Inst B8] RC-lnst 00
Code:009 Ver00 DD:  42/60/~-- TC-Time: 8.3 RC-Time: B&f

LCD-Temp: 8°C SCL-LS: 0000007F —- _pict.  8.9) AC-Dist:

6.0
Heat-5t (O EEEEE : 0142 HFC:UFF__ C

""" FCLCIER

Akkusaru levétele esetén a fe
rzet jelado (bal->jobb),

Elektromos ablak, elektromc
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